La Ministre de I’ Aménagement du Territoire
et de 'Environnement

l".’ “".-. f!"
Paris, le =t 111 - -00

Monsieur le Ministre,

Le bilan de la concertation locale conduite sur le projet de liaison actors iticre enitre les
autoroutes A 83 (Fontenay le Comte) et A 837 (Rochefort), m’a été adressé pit les Pré ets de
Charente Maritime et de Vendee.

Ce projet visant 4 améliorer la liaison entre La Rochelle et Nantes, a st mic a Peude a
la suite de Fabandon en septembre 1594 de la lialson noavelle a 2x2 voies entie S ainie-H rmine
{(sur 'AB3) et La Rochelle.

Sur le plan de la fonctomalicd, tinéraire a une vocation régionale, It Zonset] d'Etat
avant clairement rappelé, lors de examen de la section Sainte Hermine - Qulme e "autnroute
AB3, que les autoroutes AS3 ot A0 constitvaient les trengons Sud de e wtorouts des
estuaires » et que toute autre sciution nouvelle ne pouvait prétendre avoir la mém: ‘onticy)

Quant & la recherciic de traces entre Fontenay le Comte et Ruchefort, nvs s:rviges ont
éte conduits a plusieurs reprises a fornler des avis sur ce dossier delicat, 4 plusdvntire

C'est pourquoi il m'apparalt opportun de rappeler ci-aprés les pos ton: de mon
administration sur la questicn des infrastiuciures et de la politique de développen et 1é2in 1l au
regard des enjeux environnementaux.

L’¢tude des différentes familles de fuseaux permettant de relier Fonteras lc Cnte &
Rochefort a été confiée au CETE de {"Ouiest et une premiére cunsultation sur ce; dernier. a eu
lieu au cours de Pannée 1997,

Dans son avis, mon ministére a fait connaitre que les fanilles de fuseaux -1 Vis1ges antre
Fontenay le Comte et la RN 11, méme si elles évitaient la plupart des secteurs PrO.GauUs I Hjeurs
(ZPS. ZICO), nécessitaient la recharcle d'une transparence hydraulique totale daus la tre 2rsée
des zones inondables

Au Sud de la RN 11. il est apparu que la solution Quest envisagee entre .t Roclele et
Rochefort était incompatible avec le respect de la loi litroral et des secteurs protés ru it e de
I'environrement. Les solutions Est, qui ne s'aftranchissaient pas des impacts envi ¢ novmerlaux,
aboutissaient, au Sud de la RN11, 3 la constitution d’unc infrastquciure parallele 1 1wty oute
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Les fuseaux centraux, passart sur une quinzaine de kilomatres entre les 11.wais d & ves el

de Rochefort, ont des effets directs lies au changement des pratiques culturales ¢ a1s I2 ¢ lre des

remembrements connexes (retournement des prairies), et présentent de surcroil (es risc ues de

perturbations de |'écoulement des eaux souterraines Cela m’'a conduit 3 deir pider guil sont

procéde a des études hydrogsologiyues prealablement a la construction d'ute inrast: acture

nouvelle dans le secteur. Le résultat des campagnes pi¢zométriques devait &tre dicponinle au
début de I’année 2000,

Dans un coutrier que je veus ai adressé le 18 février 1998, je demandais y1e 's projet de
liaison auturoutiére entre Fontenay le Comte et Rochefort fasse en outre {obe: d'uns étude
multimodale.

Les éléments qui moiivaient cette demande relevaient ce deux tyres de priocupa jons
d’une part, les nouvelles régles en maiiére de financement des autoroutes (obliga i:n fe yise en
concurrence) et I'élaboration des schémas de service. d'aytre part. le=s enjeux en i on1em ntaux
déja soulignés lors de la premiére concertation conduite en 1697 sur ce projet.

Les études ont été présentées 4 la Directicn des Routes en juin 1929 et co! dunn: liey A
des avis dc la Direction de la Nature et des Paysages en date des 13 juillet ef }2 arat 1999 sur Je
contenu du dussier & présenter lors ds [a concertation,

Ces études ont permis d’identifier plusieurs secteurs pour lesquels s Hpéritions
d’aménagement s'avérent nécessaires, de préférence § [a réalisation d'une autc - ute: no- velle
dont I’efficacité limitée a été mise en évidence dans le dossier de concertation

En premier lieu, il s’agit des axes autour de 1.a Rocheile (rocade, RNI1. sour lesiuels
Uelaboration d'un dossier de voiric d'agglomératicn. susceptible d'identifter les tesnins -éels,
3'avere urgente Pour I'itinéraire entre La Rochelle ct Rochetort, sur lequel on obs» ve un n veau
clevé de trafic, dit  pour I'essentiel aux migrations altcrnantes. une solution e rrarssorts
collectifs serait plus appropriée Enfin pour la traverséc de Marans, voire de Cha 112 les Morais,
des solutions locales plus adaptées seraient 3 techercher.

De surcroit, cette autoroute preleverait plus du tiers du trafic journaher «rs 2 ulor. utes
A 10 et A83 entre Fontenay et Saintes soit enviran 5500 vehicules/jour, réduisin: d aursnt la
tentabilité de ces autoroutes concédées.

A ce titre, la décision de réaliser une infrastructure nouvells me semble teut & fait
prematuréc et nécessite & toul le moings que soient poursuivies les études dos sol aions
alternatives esquissées dans le ossier soumis A la concertation -

Par ailleurs, la politique de I'Etat en maticre de gestion des zones Jumi les et ce la
ressource en eau et le respect des obligations conununautaires seraiont cempronus par les eifets
directs et indirects des multiples aménagements routiers, quel qu’en soit le maitre ¢ nus rags sur
les mulicux tres vulnérables constituds par les marais.

En cffet, la réalisation de 'autoroute A 831 pose des problemes spécifiqu s ¢ ¢'es. out
d’aberd le cas en matiére hydraulique. cn raison de I'étendie des zones inondables rive sées de
la fréquence et de ta gravité des crues, imphquart de retenir des solutions de transpironce: dot e
cout sera vraisemblablement trés eleve : il fuut égalemenr analyser les impacts hydry ¢ gologiy ies
en appréciant les effets du projet sur les écoulements souterrains, sur ic tassement dz scls ¢t sur
I"alimentation des marais d'Yves et de Rochefort | il faut enfin mesurer les inypacts st la
ressource en eau liés aux opérations de restructuration fonciere
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Ces observations fiwurent d'ailleurs dans le dessier soumis & la cencerta’ « 1.

Le bilan de la concertation préalable faiv apparaitre qu'une majorité de prands dus et de
représentants des organismes sccioprofessionnels sent favorables A la réalisation 4 uns anoroute
entre Fontenay le Comte et Rochefort, confirmant en cela los opinions exprivyges lov de la
premiére concertation de 1997

Toutetnis, a la suite des réunions de concertation organisees par lcs prefits de Viridée et
de Charente Maritime et de la publicité donnée & cette derniere, un la gz mou. ement
d’opposition s'est crée, regrounant notanument une centaine d'slus et la plupart d s assce-ations
de protection de I"environnement . Une déléwation a d'ailleurs ésé FCGUE pal 08 Nuristéres
respectifs.

La deécision de réaliser une infrastructure nouveile supposerait que soient prealaylsment
ctudiées de maniére approfondie les conditions de faisabilite technique ¢t finrnsigre ce cette
derniére en cohérence avev les politiyyes de gestion des milienx quih convient de sondaire cur les
secteurs concernes. Je rappelle a cet égard que la décision de la Couwr d+ Justve des
Commurautés Europécanes condamnant V' Etal francais, devia se tradyive Par e propositions
nouvelles de sites dans le cadre de la directive européenne  79/40%/CIE  oncervol la
conservation des oiseaux sauvages. Ces propositions setunt a I'évidence rendues plus de cates
par la fragmentation des espaces conséeutive ala multiphcité des aménagements.

En conclusion, je me dois d'observer que les questions essentielles rapps ses ci-¢ 2ss5us,
€t restees sans réponse, ne me permettent pas d'adhérer au bilan de ja concertati - te! quiil m'a
cle présente. V'ai toutefois bien pris note que cette operation élait considéree cor e a0l talre,
yuoique non financée au contrat de plan Etat - Régioa Poitou - Charentes.

Dans I'hypothése ou les etudes complémentaires évoquees plus haut coniirme:aient
Popportunité de réaliser une liaison avtorout-ere nouvelle, il conviendrait alors qi: 1 ita. o les
collectivites (Région, Departements) s'engagen: explicitement 3 ne réaliser aucun | lenager.ont -
sauf entretien et mise en securité de leur réscau existant - dans la traversée tr sensibl: des

]

marais Poitevin ¢t de Rochefort. comme le souligne < aillevrs tres justement 1: rappert de
synthese du bilan de Iz concestution,

Ce nest que sur cette hasc que les études préliminaires d'un projet dantcract; nor velle
dans le secteur pourront étre lancées et nstruites par nos ministéres respectits 12 anmed. ala
faveur de I'élaboration des cahiers des charges des études a réaliser, ¢tant raopele e la
sensibilité parliculiére des milieux traversés nocessitera des études prelminaires plus preciss: que
celles qui sont habituellement engagées a ce niveau dinstruction d'un projet autor e

Je vous prie de croire. Monsieur le Ministre, a 'exprossion de ma consicer a.ior
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