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Monsieur le préfet du départerient
de la Charente-Marnitime

Objet : Autorouts A83! Fontenay-le-Comte - Rochefort
Fuscau dec 1000 m

P.J. : un plan an 17100 000 éme

Prégmbule

Le principe d’une grande liaison d’aménagement du territoire, assurant la continuité
littorale de la route des estuaires eotre Ste Hermine {(A83 en Vendée) et La Rochelle
(RN 137 vers Chételalllon), a été inscrit au schéma directeur routier national approuvé
par déoret du 1% avril 1992, Au vu des problémes enviconnementaux daus la traversée
du merais Poitevin, notamment au franchissement dc la Sdvre Niortaise, il & été
décidé, le 25 octobre 1994, d’abandonner ces dispositions et 'y substituer Ie principe
d’unc sutoroute concédée, I"AB31, reliant I'A83, au niveau de Fontenay-ie-Comte, et
I'A837, au niveau de Rochefort

Les études préliminaires ont éié achevées au début de 1997 et soumises & la
conceriation focale de fuin & octobre 1997,

Aprés examen du bilan de cette concertation, et compta tenu du nouveau cadre des
schémas do services collectifs, un dossier complémentuire au dossier de consuitation
de début 1997 o été établi, afin d’exposer fes différentes solutions alternatives
routiéres, maritimes et forrées au projet d"autoroute A831 Fontcnay-le-Comte - A837,
permettant d’assurer 1és fonctions de transit Nord-Sud, de desserte du littoral et de La
Rochelle, ainsi que les esoins plus Jocaux d'échanges entre les différents territoires

concernéds. Une concertation a e lieu au plan Tocal entre juillet et octobre 1999 sur la
base de cc dossier,

Par courrier du 3 novembre 1999, vous m’avez adressé l¢ bilan de cette dernidre
concertation que vous avez éabli conjointement avec le préfet de la Vendée L2
solution autoroutidre vous parait devoir &tre retenue.



La concertation e confirmé I'intérde du projet de « tramway réglonal » La Rochelle -
Rochefort ot du développement de la capacité de uaitement du fret ferrovinire sur e
port de La Rochelle. Bt

Dans le cadre de ia solution autoroutiére, il est important quée les aménngements sur les
routes nationales et départementales traversant les milicux sensibles des Tharais

Poitevin et de Rochefort soient limités 4 de simples aménagements de séeurité et de
protection des riverains.

Au vu de l'ensemble de ces studes ct consultations, je décide, concernant I'sutoroute
A831 Fontenay-le-Comte - Rochefort, de retenir l¢ fuseau A3 B1 €2 D2 dit « central »
tol qu’il figure sur lc plan au 1/100 000" ci-joint. Sa longueur est d'environ 63 km. 1l
sc situc sur les départements de Vendée et de Charente-Maritime.

Le projet étudié aura Je statut autoroytier, sera exploité sous le régime de la concession
et comprendra un profil en travers & 2x2 voies avec terre-plein central. Le montant de
I'éventuelle subveation publique & mettre e @uvre, pour KSSUCET I’dquilibre de la
concession du projet, devia Btre estimé au cours des phases d'études ultéricures.

Rescription dy fuscay retenu

Lo principe du fuscau central est de s’affranchir au mieux des contraintes urbaines ct
de limiter la traversée des marais Poitevin et de Rochefort.

Ce fuseau de 1 000 m cormrespond & la variante A3 B1 C2 D2 résultant de la
concertation de 1997,

Comme vous le proposez dans Ic bilan du 3 novembre 1999, suite & la concertation
locale portant sur les solutions alternatives & lautoroute, le fuseay est dédoublé au
sud

o fusean de base rétréci & 800 m entre Breuil-Magné et Loire-les-Marais 4 proximité
do zones urbanisées

o fuseau alternatif, & I'est de Loirc-les-Marais, en zone de marais drainés, également
rétréei & 800 m.

Entre Lorgeves et Andilly, & proximité de la valiée du Curé, le fuseau a &€ Elarg 4
1 300 m pous préserver unc alternative de passage .

» en bordure du marais de Torset , en raison du projet d'extension de la Zone de
Protection Spéciale.

» sur le plateau calcaire agricole.

Le fuseau se développe sur quatee entités :

o la plaine calunire sud-vendéenne échancrée par la valiée de 1a Vendée,
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'le Marais Poitevin, marais mouillé dans son pourtour et au niveau de la Sévie
Niortaise, desséche aillours, ’
le plateau calcaire d'Aunis,
le marais de Rochefort, alternativement mouill4 et desséché selon les saisons,

soit 28 km en zone de marais ¢t 35 km hors marais.
Tl est décrit ci-aprés du nord au sud :

. Rgcordement sur I'autoroute A 83 Nantes-Niort :

Bntre les bourgs de Chaix et Fontaines, Ie fuseau est évasé afin que puissent &ire
dtudides toutes les possibilités de bifurcation entrs A 83 ct A 831,

Une solution évitant autant que faire se peut un nouveau franchissement de la vallée de
la Vendée sera recherchée.

s Dans la plaine calcaire do Veadée :

Le fuseau traverse le sud de Ia plaine calcaire de Vendée en s'appuyant sur la RD) 938
ter (route Fontenay-Marans) jusqu'ey lieu-dil Nizeau, A ce nivesu le fuseau est calé
entre le hameau de Nizeau (commune de Velluire) et le marais de Ta Baude (commune
de Montreuil). ' '

o Dans le Marais Poitevin ;

Le fuseau se développe d'abord dans le marmis de Gargeuilleau situé entre les coteaux
du Gué-de-Velluire & 'oucst et ceux de Vix & l'est.

Entre les communes de 1'Tlle d'Blle et de Vix, le fuseau franchit la Sévre Niortaise et
ses oanaux évacuateurs, a "ouest de {'tle do Charouin,

Pénétrant sur le département ds 12 Charente-Maritime, le fussau est calé cntre le
hameaw de Cigogne et le gros hameau do Thairé-le-Faignoux (Saint-J ean-de-Liversay),

At franchissement da 1a R1D 114 (route Marans - Saint-Jean-de-Liversay), le fuscau est
calé entre les hameaux de Vendome et de Beaurcgard.

Au franchissement de 12 rividre du Curé, le fuscau se situe entre les Mares de Sérigny
(Andilly) et lc mamis de Torset {Lorgeves). Ne pouvant entiérement éviter in marais
de Torset, le fuscau a &té élargi, comme indiqué précédemnment, afin d'avoir une
alternative de tracé sur le plateau calcaire & l'oucst des fermes de Réhon ct Malzay.

» Sur le platezu d'Aunis

Dans cette plaine calcaire, & Ihabitat bien regroupé en bourgs et gros hameaux, lo tracé
est cald entre ©
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lo hameau du Brauil (Saint-Ouen d'Aunis) & l'ouest et le bourg de Longeves & lest,

& Vouest, lc bourg de Sainte-Soulle ot ses hameaux d'Usseau et de Ragnenaud, ¢t, &

l'est, le gros hameau de Loiré (Vérines). A ce miveay, le fus=au est en interférence avec

deux dépbts d'explosifs et leurs périmétres de protection,

le bourg de Montroy & l'oucst ¢t le gros hameau de I'Aubertiére (Saint-Médard-d'Aunis)

i l'est, B

ielgms hameau de Puyvineux (La Jarrie) & Vouest et celui de Cugné (Saint-Christophe)
‘est, . ‘ .

la zone industrielle des Grands Champs (ancicn hépital militaire américain), en partie

incluse dans le {€ead® fouest, ct l'agglomération de Aigrefeuilie-d'Aunis & l'est,

entre les hameaux de La Gravelle & Pouest et Le Chiron et La Gare & 'est, sur la

commune du Thou,

entre les bourgs de Batlon & IOuest et de Ciréd-dAunia 4 lest,

+ Dans le Marais de Rochefort ;
Comme indiqué précédemment, la proposition 3¢ dédouble en deux fussaux.
Le fuseap initial, & Vouest, franchit deux secteurs du Marais dc Rochefort :

La premiére partia de manais est située sur une longueur de25kmlelongde laRD S
construite en reroblai sur Iemprise d'une ancienne voie ferrée qui isole de fait
syjourdhui visucllement et physiquement les deux parties de marais est et ouest de
Rochefort.

Sur la presquile calcaire, le fuseau, rétréci, est calé entre les agglomérations de Brauil-
Magné et de Loire-Les-Marais et plus précisément entrc les hemeaux en extension
utbaine, Bois-Rambaud & I'ouest et le lotissement de la Cacoderic 4 Yest.

La deuxiéme partie de marals correspond au marais sud de Breuii-Magné et Loiré.

Le fuseau altematif, & l'cst, s¢ développe dans fos marnis situés & I'est de Loire-Les-
Marais. A sa divergence avec le fuseau initial, il intercepte les tles do Soumoran et
Flay. Tl englobe casuite d'une part le canal do ia Daurade, ne pouvent Péviter
enti¢rement, et d'autre part la RD 911 (route Rochefort - Surgeros).

e Raccordement avec A 837 Rochefort-Saintes

Les deux fuscaux s'évasent afin que soient rccherchées toutes les solutions de
continuits et d'échange aves l'autorouts A 837.

Les ¢tudes d’avant-projet sommaire seront poursuivies sur ln base du fusesau retenu
avec le souci de minimiser les lmpacts du projet sur les zones naturelies d’intéréts
écologique, floristique et faunistique.
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La présentc décision n'cxclut pas les éventuelles adaptations locales du tracé qui
pourraient s’avérer nécessaircs au stade uitérieur des études notamment dans le secteur
concerné par les dépdts d*explasifs identifiés sur la commune de Sainte-Soulle, mais-
également au regard des conclusions des étades environnementales qui seront menées.

Le cahier des charges des études environnementales A mener dans le cadre des études
d'avant-projet sommaire sera élaboré en concertation avec le Ministére de
I'aménagement du territoire et de ['environnement,

Jc vous informe que par letwe de ce jour, j’adresse copie de I présento décision 4
Moasieur le Préfet de la Vendéeghufin qu'il prenmcs 4 présent toutes les dispositions

utiles pour la prise en compte du projet ainsi defihi dans les documnents d’urbatisme
correspondants.

fean-Clande arvssat



